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Baroneza, primeira locomotiva a vapor  trafegar no Brasil, em uma fotografia de 1969
Autoria ndo identificada ~ Colecao Arquivo Nacional

A FERROVIA
NO BRASIL

No Brasil a Ferrovia comegou assim.

Em 30 de abril de 1854, Dom Pedro I inaugurou a primeira estrada de ferro do
Brasil: um trecho que ligava Porto de Estrela, situado ao fundo da Bafa de Guanabara,

no Rio de Janeiro,  localidade da Raiz da Serra, em diregio a Petrépolis-R].
Construida pelo gaticho Irineu Evangelista de Sousa, o Bario de Maud, a ferrovia

ficou conhecida popularmente como Estrada de Ferro Maus, com chegada a Petropolis
somente em 1866. Antes di

0, em 1883, a Estrada de Ferro Mau foi incorporada
pela Estrada de Ferro Principe de Grio-Pard, que estabeleceu a ligagdo ferrovidria
entre as cidades do Rio de Janeiro e Petrépolis.

Em 1855, foi organizada a Companhia Estrada de Ferro Dom Pedro I, que deu
il.
em 1858, i Estrada de Ferro Dom Pedro 11,

a foi a terceira ferroy

origem, em 1889, & Estrada de Ferro Central do Br

a,

constituindo-se numa das mais importantes obras de engenharia ferroviria do Pafs.
No entanto, antes disso, em fevereiro do mesmo ano, havia sido inaugurada em
Pernambuco a segunda estrada de ferro do Brasil: a ferrovia Recife-Cabo, com

extensdo de 31,5km, ligando a localidade de
do Cabo.

nco Pontas, no Recife, a0 municipio

“»

J4 a primeira locomotiva a vapor a rodar no Brasil foi a Baroneza - com “z” segundo

a grafia da época -, nome dado em homenagem a esposa do Bario de Maud, Maria

Joag

a Machado de Sousa. A pequena Baroneza era conhecida também como
Locomotiva No1. Pela sua carga histérica, é a pega mais importante que compée o
acervo da Histéria da Ferrovia Brasileira. A primeira viagem da Maria Fumaga
Baroneza ocorreu numa extensio de 45km, em bitola de 1,63m, percorridos em 23
minutos, a uma velocidade média de 38km. Construida em Manchester, na Inglaterra,
no ano de 1852, por Willians Fair Baims & Sons, a Baroneza conta com 7,5m de
comprimento, 2,5m de largura e 3,4m de altura, pesando cerca de 17 toneladas.

Durante a expansio, a Estrada de Ferro Maui integrou o transporte hidrovidrio ao
ferrovidrio. Essa operagdo transformou-se num marco histérico do transporte

intermodal no Brasil. A empresa “Imperial Navegagao a Vapor e Estrada de Ferro

Petrépolis”, do entio Visconde de Maud, detinha a execugio das oper

Com o intuito de atrair investidores para alavancar a construgdo de linhas férreas no

Brasil, o governo Imperial implantou um sistema de concessaes, pelo qual propiciou,
no final do XIX e inicio de século XX, a injegdo e recursos, sobretudo dos britanicos.

Além disso, o capital estrangeiro tinha o propésito de incentivar a exportagdo.
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Atribui-se a0 café, na época com considerével valor no mercado nacional ¢
internacional, a expansao das ferrovias, quando foi promovido o abandono do lento
transporte realizado por animais de carga e carrogas, dando lugar ao ripido e eficiente
transporte ferrovidrio. A implantagio das estradas de ferro, além de desenvolvimento

do mercado interno, marcou o inicio do processo e urbanizagio, tornando-se fator

preponderante no surgimento de cidades. O progresso da cidade de Sao Paulo, por
exemplo, ocorrido no final do século XIX, é atribuido ao fato de ter se tornado o

centro de convergéncia das ferrovias.

Até o final do século XIX, outras concessdes foram outorgadas, o que permitiu a
expansio das ferrovias no Brasil. A partir da queda do Império do café, houve a

diminuigio dos investimentos em ferrovias. Além dos i

gleses, para a construgio

das ferrovias brasil

s, houve também tecnologia oriunda dos Estados Unidos da

América, da Bélgica e da Alemanha.

oo losomaiabroesa - ogrf ot rancts
Auguste Sisson. déc. 1

Provincia do Rio de Janeiro - (1883, Autoria: Marc Ferrez (atribuida ). Colegio « ~ [1883] - Coleio Gi - Moreira Sales
Gilberto Ferrez - Instituto Moreira Sales




hemins de Fer

Em o sistema ferrovidrio
do Sul do Pais - Vagio localizado no Pargue da Estasdo de Bento Gongalves - Autoria: Roque Coser [2015]

A FERROVIA NO
RIO GRANDE DO SUL

A primeira ferrovia gaicha foi criada pela Lei Provincial ne 599, de 10 de janeiro de 1867, ligando
Porto Alegre a Novo Hamburgo, mas o primeiro percurso de estrada de ferro ¢ a primeira Estagio
foram inaugurados em 1874, em Sao Leopoldo. Foi nesse trecho, numa extensao de 33,75km,
entre Porto Alegre e S0 Leopoldo, que a locomotiva a vapor rodou pela primeira vez nos trilhos
do Rio Grande do Sul. O prolongamento até Novo Hamburgo foi inaugurado em 1876.

Antes disso, em 1866, a Assembleia Provincial iniciou os debates sobre questoes ligadas &
melhoria do meio de transporte entre a capital da Provincia - Porto Alegre ¢ a Regido Colonial
Alema, do Vale do Rio do:

Sinos. A criagdo da Lei n° 599 ¢ fruto dessa discussio.

Do ponto de vista econdmico, as ferrovias no Rio Grande do Sul visavam ligar zonas produtoras
de matérias-primas aos centros urbanos e industriais. Da mesma forma, s produtos industriais

eram enviados para as regides produtoras de matérias-primas. Anterior a isso, o tinico transporte
economicamente vivel era o fluvial. Nessa época a produgdo colonial ji tinha representatividade

no mercado de Porto Alegre, seu principal escoadouro. A Estagdo de Porto Alegre foi inaugurada

em 1874, mesmo ano da de 3o Leopoldo

A construgio da ferrovia foi concretizada, pelo Império, por meio da Lei n° 685, de 27 de agosto
de 1869, que aprovou o contrato feito com o empresério inglés John Mac Ginity. Na sequéncia,
houve a incorporagio na Inglaterra da empresa The Porto Alegre & New Hamburg Brazilian
Railway Company modificagd
Companhia Brasileira Limitada da Estrada de Ferro a incorporar a ferrovia gaticha, permitindo
seu funcionamento no Império, por meio do Decreto n° 4.830, de 26 de novembro de 1871.

Limited. Apos algumas ntrato, Dom Pedro IT autorizou a

no

Apés essas ferrovias pioneiras, foi implantada na Provincia do Rio Grande do Sul uma rede
de estradas de ferro que compreende quatro linhas principais.

Linha Porto Alegre-Uruguaiana
Linha Rio Grande-Bagé

Linha Santa Maria
Linha Barra do Quarai-Itaqui

Marcelino Ramos

Grande do Sul -
r 2015]

Em Viagao Fér
de Bento Gongalves - Autoria: Rodue Cose

Em 1957 foi criada a Red:

Ui A RFFS

Autoria: Roque Coser [2015]
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MALHA FERROVIARIA DO RIO GRANDE MALHA FERROVIARIA DO RIO GRANDE
DO SUL - SITUAGAO - 1898 ~ ARRENDAMENTO PELA DO SUL - 1910
COMPANHIA AUXILIARE

s 18741959

Institato do Ptrimirio Histrico e Aristico do Etado - PHAE. Institato do Ptrimrio Histrico e Artistco do Estado - PHAE.

Um dos aspectos importantes da implantagao das ferrovias gatichas foi a entrada de capital
estrangeiro, o que acabou, no entanto, gerando o endividamento do Estado. No inicio, os
investimentos foram de capital inglés e, na sequéncia, houve o investimento belga, por meio da
empresa Compagnie Auxiliaire des Chemins de Fer au Brésil, que, em 1898, arrendou a Estrada de
Ferro Porto Alegre-Uruguaiana.

Em 1906 foi fundada no Brasil a Brazil Railway Company, com o principal objetivo de controlar o

sistema ferrovidrio do Sul do Pai

0 norte-americano Percival Farquhar. Antes disso, essa empresa controlava outras que atuayam em
varios estados da Federagio.

Até 1920 0 transporte ferrovidrio do Rio Grande do Sul foi explorado pelo capital privado, uma
vez que nos primeiros anos da Repiiblica representava o reflexo de uma politica de desestatizagio

das estradas de ferro.

Com a eclosdo da 1° Guerra Mundial, no perfodo de 1914 2 1918, houve a paralisagao das obras
das ferrovias, i da empresa belga. T portanto, o controle

aciondrio das ferrovias gatichas para a empresa norte-americana Brazil Railway Company Ltda -
BGS. Em 1917 a Brazil Railway entrou em concordata e suas atividades passaram a ser controladas
pelo Estado, com excecdo da Southern Brazil Lumber & Colonization Company, que sobreviveu
até 1938, quando foi estatizada no governo de Getilio Vargas.

A diversidade de problemas, como as greves dos ferrovidrios, as elevadas tarifas, a baixa qualidade
dos servigos e o sucateamento da rede, foram os motivos que levaram o governo estadual a criar a

Viagdo Férrea do Rio Grande do Sul - VFRGS. No ano de 1920, havia 165 entre estagdes e paradas,
numa extensio de 2.328,205km de linha em tréfego. O governo estadual, por meio da VERGS, por
mais duas décadas, deu continuidade a seus investimentos na melhoria do sistema, que ampliou a

extensio para 3.650km.

A empresa holding tinha como seu principal dirigente e investidor

des 18741959

REDE FERROVIARIA DO RIO GRANDE REDE FERROVIARIA DO RIO GRANDE
DO SUL (RERGS) - 1920 DO SUL - REVERSAO PARA REFSA - 1959

18741959

Institato do Ptrimirio Histirico  Aristico do Estado - PHAE. Institato do Ptriminio Histrico e Artistco do Estado - PHAE.

As ferrovias trouxeram sociabilidade ao

Grande do Sul, pois houve vérios melhoramentos
urbanos, como iluminagdo, escolas, meios de comunicagdo, por meio de acesso a jornais, revistas,
telégrafos e atividades sociopoliticas e culturais.

0 passado ferrovi

0 do Estado destaca dois grandes periodos de maior expressio, considerados
0 apogeu de sua historia: o perfodo que corresponde  virada do século XIX para o século XX; e a
criagio da Viagdo Férrea do Rio Grande do Sul (VERGS).

Em 1957 foi criada a Rede Ferrovidria Federal (RFFSA) pelo governo Juscelino Kubitschek.

Dois anos depois, o arrendamento da VERGS foi revertido para Unido, promovendo a sua extingdo.

Com a federalizago das ferrovias no Brasil, as 42 ferrovias existentes foram resumidas a 18.

Houve, com isso, avango significativo no setor ferrovidrio

ional, pois houve a chegada das
locomotivas a diesel, remodelagio dos vagdes e aumento da capacidade tanto para cargas quanto
para passageiros, substituigio dos dormentes de madeira por dormentes de metal e concreto.

18741959
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